Hay pocos ambitos donde la palabra "aprovechar" tenga tanto sentido practico como en la automocion. Un
turismo llega al final de su vida Gtil, mas no todo en él ha terminado. Un retrovisor en buen estado, un motor de
arranque que funciona, una puerta sin golpes, un alternador revisable. Durante afios, el mercado de piezas de
segunda mano para vehiculos se movié entre la Iégica del ahorro y una cierta desconfianza del comprador. Hoy

prosigue habiendo preguntas, claro, pero el marco es bastante mas limpio de lo que mucha gente cree.

En Espafia, ese mercado no gira alrededor de la improvisacién. Gira alrededor de los centros autorizados de
tratamiento, los conocidos CAT, lo que de forma tradicional bastante gente sigue llamando desguace. Y no es un
matiz Desguaces en Arztua menor. Cuando se habla de recambios recuperados de automéviles fuera de uso, la
diferencia entre adquirir una pieza que ha pasado por un circuito regulado y otra de origen incierto cambia por

completo el nivel de seguridad juridica, técnica y ambiental.

Por qué este mercado ha ganado peso

El atrayente de los repuestos usados de coche no precisa demasiada explicacion. En el taller, la conversacién
acostumbra a empezar por el presupuesto. Hay reparaciones en las que una pieza nueva original dispara el coste
hasta un punto que hace inviable arreglar un vehiculo veterano. Ahi aparece la opcion alternativa usada. No solo
por precio, también por disponibilidad. Hay modelos con afios encima para los que ciertos repuestos para
vehiculo ya no circulan con sencillez en el canal habitual, y una pieza recuperada puede resolver el problema sin

obligar al duefio a recorrer media provincia.

También pesa otro factor, poco a poco mas visible, si bien no siempre y en todo momento se verbalice
igualmente claro: la economia circular. Volver a usar una pieza apta evita transformarla en resto antes de tiempo
y extiende la vida Util de materiales y componentes que aun tienen recorrido. En automocién esto tiene mucho
sentido, porque un vehiculo dado de baja no se transforma de golpe en un bloque inutil. Tiene elementos que

deben desecharse, elementos que deben reciclarse y otros que, bien gestionados, pueden regresar al mercado.

No resulta conveniente romantizarlo. No toda pieza merece una segunda vida, ni toda reparacién encaja con

componentes usados. Pero el interés del mercado esta ahi, sostenido por 3 razones muy concretas: ahorro,

acceso a piezas dificiles y reutilizacion.

El papel real del desguace en Espana
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Cuando alguien dice "lo he encontrado en un desguace", muy frecuentemente se imagina un patio lleno de
turismos apilados y una extraccidn mas o menos artesanal. La realidad normativa espafiola va por otro camino. El

centro autorizado de tratamiento es la pieza central del sistema cuando un vehiculo llega al final de su vida util.

La administracién espafiola insiste en que cualquier vehiculo susceptible de matriculacion, al final de su vida util,
debe darse de baja en un CAT autorizado. Esa obligacién no es un detalle burocratico, es lo que ordena todo lo
demas. Desde ahi se articula la descontaminacién, la separacion de materiales y, en lo que aca interesa, la

identificacién de los componentes que pueden prepararse para la reutilizacion.

La normativa espafiola reconoce expresamente esa logica. Las piezas extraidas de vehiculos y vendidas como
piezas de segunda mano, o extraidas y guardadas con pretensién de venta, entran en la categoria de piezas
dispuestas para la reutilizacion. Eso da base legal moderna a un mercado que ya antes muchos percibian como
una practica tolerada, practicamente de trastienda, cuando en realidad estd integrado en la administracion

reglada del final de vida del vehiculo.

Dicho de forma sencilla: no se trata solo de eliminar piezas y venderlas. Se trata de extraerlas en un proceso

autorizado, una vez que el vehiculo prosiga el tratamiento que demanda la normativa.

El momento clave, la descontaminacion

Aqui suele haber bastante confusion. Hay quien piensa que las piezas reutilizables pueden retirarse de cualquier
forma mientras "estén bien". No es asi. La légica normativa pone un paso anterior esencial: la descontaminacion

del vehiculo. Solo después, las piezas reutilizables deben separarse de aquellas que van a reciclarse.

Ese orden importa por dos motivos. El primero es ambiental. desguaces Arzla tdsdesguaces.com Un vehiculo al
final de su vida util contiene fluidos, componentes y materiales que no se pueden tratar a la ligera. El segundo es
operativo. Separar bien lo que va a reutilizacidn de lo que va a reciclaje evita mezclar circuitos distintos y mejora
la trazabilidad.

En la practica, esto ayuda a comprender por qué no todo canal informal ofrece exactamente las mismas
garantias. Una pieza recuperada en un CAT forma parte de una cadena de gestidn prevista por la normativa. Eso
no quiere decir que cada componente sirva para cualquier reparacién, pero si que su procedencia encaja en el
marco legal que ordena el sector.

La base normativa que mantiene el mercado

Si hubiera que apuntar una referencia legal clave para entender el momento actual, esa seria el Real Decreto
265/2021. Es la base moderna del régimen espafiol para los vehiculos al final de su vida Util y actualiza el marco

de administracién y trazabilidad.

La palabra trazabilidad merece detenerse un instante. En un mercado como este, saber de dénde viene una
pieza, de qué manera ha entrado en el circuito y con qué finalidad se almacena o comercializa no es una cuestién
secundaria. Es lo que diferencia un flujo ordenado de una actividad opaca. El consumidor tal vez no siempre lo
percibe con esas palabras, pero lo nota cuando compra con mas confianza y cuando el taller puede justificar

mejor el origen del componente instalado.

La normativa precedente ya habia abierto ese camino al establecer que, tras la descontaminacion, las piezas
reutilizables debian separarse de las destinadas al reciclaje y que podian venderse siguiendo la normativa de
seguridad industrial. El desarrollo siguiente ha reforzado ese enfoque y lo ha hecho encajar con una visién mas

extensa de circularidad.
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Qué puede venderse y qué exige prudencia

Una de las preguntas mas habituales es si cualquier componente recuperado puede ponerse a la venta sin mas.
Lo responsable aqui es no simplificar. La informacion verificada deja afirmar que las piezas reutilizables pueden
venderse siguiendo la normativa de seguridad industrial. Esa coletilla es esencial, pues recuerda que la

reutilizacién no anula los requisitos de seguridad.

En la practica del sector, esto fuerza a aplicar criterio. No todas las piezas plantean el mismo nivel de sensibilidad.
No es exactamente lo mismo hablar de un factor de carroceria que de un componente con impacto directo en el
funcionamiento del vehiculo. Incluso en el momento en que una pieza usada es legalmente comercializable, su
conveniencia dependera del estado del componente, del tipo de reparacién y de cdmo se gestione su montaje

en taller.

Aqui el comprador inteligente no se queda solo con la idea de "sale mas barato". Pregunta por el origen, por la
identificacién correcta de la referencia, por la compatibilidad real con su vehiculo y por el canal de venta. Esa
actitud evita muchos fallos. En ocasiones el ahorro mas tentador es asimismo el que acaba generando mas coste

por una mala compatibilidad o por repetir la intervencion.

Lo que aporta el encaje europeo

Espafia no se mueve sola en esta materia. La UE lleva tiempo reforzando la l6gica de economia circular en
automocion. La idea de fondo es clara: las piezas retiradas de automéviles al final de su vida Util, si son capaces,
no deben tratarse como residuos sin mas y deben poder circular entre operadores econémicos con control,

limpieza y, cuando proceda, prueba por una instalacién autorizada.

Ese enfoque encaja bien con lo que ya se viene afianzando acd. No empuja a reutilizar por sistema, mas si a no
desperdiciar lo que conserva utilidad real. En sectores donde los margenes son estrechos y el parque movil

avejenta, esa vision tiene sentido econémico ademas de ambiental.

Hay otro punto interesante en el horizonte europeo: el futuro marco apunta a un etiquetado concreto para
piezas de recambio y componentes utilizados, remanufacturados o reacondicionados vendidos por operadores
economicos a partir del 1 de septiembre de dos mil veintinueve. Eso aln pertenece al terreno de lo que viene, no
de lo que hoy define por completo cada venta, mas marca una direccién clarisima. Mas identificacidén, mas

transparencia, menos vaguedad para el profesional y para el usuario final.

Lo que esto significa para talleres y consumidores

Este no es un mercado marginal. La propia vigilancia de consumo en Espaifia ha incluido campafas especificas
sobre piezas usadas empleadas en la reparacién de automoviles. Ese dato, por si solo, recambios coche segunda
mano ya afirma bastante. Si la administracion pone el foco ahi, es porque existe volumen, circulacién real y

necesidad de supervision.

Para el taller, trabajar con repuestos usados de turismo implica una doble responsabilidad. Por una parte,
responder a la necesidad econdmica del cliente del servicio, que muchas veces no puede o no quiere aceptar el
costo de una pieza nueva. Por otro, sostener un criterio profesional que no convierta el ahorro en una solucion

fragil.

Para el consumidor, el primordial cambio de mentalidad consiste en entender que una pieza usada no

necesariamente es una opcién de segunda categoria. Puede ser una solucion razonable si procede del circuito
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conveniente y si el caso concreto lo aconseja. Asimismo hay que aceptar el reverso: no toda averia debe

resolverse con componentes reutilizados y no toda oferta econdémica merece confianza.
Hay cuatro preguntas que acostumbran a ayudar ya antes de aceptar una pieza de segunda mano para coches:

1. ;Procede de un CAT autorizado?
2. ;Se ha identificado correctamente para mi modelo y version?
3. iSu uso encaja con la reparacidn especifica que necesito?

4. ;El taller me explica con claridad por qué esta alternativa es conveniente?

Parece un filtro basico, y lo es. Mas evita muchas compras impetuosas, sobre todo cuando uno busca por la red

una referencia y encuentra varias opciones con fotos similares y descripciones demasiado genéricas.

El lenguaje importa, porque refleja como funciona el sector

Todavia se emplean de forma indistinta expresiones como desguace, repuesto utilizado, pieza recuperada o
componente vuelto a utilizar. En charla cotidiana no pasa nada, pero desde el punto de vista normativo es
conveniente afinar. No es lo mismo charlar de un vehiculo abandonado que de uno gestionado al final de su vida
util en un centro autorizado. Tampoco es igual una pieza guardada para venta dentro de ese proceso que un

componente extraido sin trazabilidad clara.

Ese matiz no es academicismo. Afecta a de qué forma se ordena el mercado. Cuando la normativa define qué se
entiende por piezas preparadas para la reutilizacion, estd haciendo algo mas que poner nombre a una practica.

Esta delimitando un espacio econdmico licito. Y eso, para empresas, talleres y compradores, vale mucho.

Donde estan las ventajas y donde aparecen los limites

La parte amable del mercado se entiende veloz. Mas ahorro, mas opciones para vehiculos con afos y una
contribucién clara a la reutilizacién de recursos. Pero los limites también forman parte del cuadro y resulta

conveniente no barrerlos bajo la alfombra.

Hay casos en los que la dificultad no estd en hallar una pieza, sino en asegurar que esa pieza concreta es la
correcta y estd en estado capaz. Asimismo hay reparaciones en las que la simple posibilidad legal de vender un
componente no resuelve la pregunta importante, que es si resulta prudente montarlo en ese vehiculo y en esa

intervencion.

Mi impresiéon profesional es que el mercado marcha mejor cuando nadie procura convertirlo en una contestacién
universal. Un CAT autorizado cumple una funciéon esencial. Un taller con criterio completa esa cadena. Y un

consumidor bien informado ayuda a que la resolucién final sea razonable, no solo barata.

Cuando esas tres piezas encajan, el sistema tiene tienda de desguaces sentido. El vehiculo fuera de uso se
gestiona adecuadamente, los materiales se apartan como corresponde y las piezas que preservan utilidad
vuelven a circular dentro de un marco reconocible. Eso es considerablemente mas solido que la vieja idea de

buscar "algo que valga" entre restos de turismos.

Hacia un mercado mas maduro

Lo interesante del momento actual es que el d&mbito ya no depende solo de la costumbre o del ingenio
comercial. Tiene una base legal moderna en Espafia, una orientacion europea poco a poco mas definida y una

presencia real en la reparacion cotidiana de miles de vehiculos.
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Seguramente vamos a ver una profesionalizacidn ain mayor, sobre todo a medida que avance la exigencia de
identificacion y etiquetado en el ambito europeo. Eso deberia beneficiar al comprador serio y al operador que

hace las cosas bien. Menos zonas grises, mas informacién de utilidad, mas confianza.
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Mientras tanto, la idea central ya esta clara. El mercado de piezas de segunda mano para turismos no vive al
margen de la normativa de Espafia, sino dentro de ella. Y ese encaje no solo ordena la actividad. Asimismo la
legitima cuando se hace como debe hacerse, con vehiculos dados de baja en CAT autorizados, descontaminaciéon

anterior, separacion de piezas reutilizables y comercializacidon dentro de las reglas de seguridad industrial.

Para quien necesita reparar un coche sin disparar el presupuesto, para el taller que busca soluciones viables y
para el campo que apuesta por la economia circular, ese equilibrio es seguramente la mejor nueva. No
transforma cualquier repuesto usado en una buena compra, mas si deja claro que, cuando el origen y el proceso

son correctos, volver a utilizar asimismo puede ser una forma realmente seria de hacer las cosas.
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