Hablar de un desguace ya no es hablar de un patio lleno de turismos viejos y piezas acumuladas sin orden. En
Espafia, el circuito legal de reutilizacion de componentes del automovil pasa por centros autorizados de
tratamiento, los conocidos CAT, y ahi la l6gica es otra: control, descontaminacion, separacién de materiales y

aprovechamiento de aquello que aun puede tener una segunda vida.

Para quien busca repuestos para coche, esto cambia mucho las cosas. No se trata solo de abonar menos.
Asimismo entra en juego algo que cada vez pesa mas en talleres y entre particulares: localizar una pieza original
descatalogada, exender la vida util del vehiculo y hacerlo en una via legal y trazable. Esa es la parte importante.

La reutilizacidn existe, esta prevista por la normativa y tiene reglas concretas.

Qué es exactamente un desguace autorizado

En el uso cotidiano seguimos diciendo desguace, pero la figura relevante es el centro autorizado de tratamiento
de automoviles al final de su vida til. Son los operadores habilitados para percibir esos automoviles, gestionarlos
correctamente y separar tanto los materiales que van a reciclaje como las piezas y componentes que pueden

prepararse para la reutilizacion.

La administracion de Espafia insiste en algo muy claro: cualquier vehiculo susceptible de matriculacion, cuando
llega al final de su vida util, debe darse de baja en un CAT autorizado. Eso no es un formalismo menor. Es lo que
garantiza que el vehiculo entra en un circuito donde se controla qué se retira, qué se descontamina y qué se

puede volver a poner en el mercado como pieza de segunda mano para coches.

La base legal actual de este mercado en Espaiia esta en el R. D. 265/2021, que actualiza el marco de gestion y de
trazabilidad. No inventa de la nada la reutilizacién, pero si ordena mejor un ambito que ya era relevante y que

ahora encaja con maés claridad en la economia circular.

El instante clave: en el momento en que un vehiculo deja de ser util,
pero sus piezas no

Quien haya trabajado con automoviles con algunos afios encima conoce bien esta escena. El coche entero ya no
compensa repararlo, mas eso no quiere decir que todo cuanto monta haya perdido valor. En ocasiones falla el
motor y, no obstante, una puerta, un retrovisor, un conduzco o un mecanismo interior prosiguen en condiciones

de uso. Otras veces el vehiculo padece un siniestro localizado y deja componentes de forma perfecta validos.

La normativa espafiola contempla exactamente ese aprovechamiento. Define como piezas preparadas para la
reutilizacion las extraidas de automoviles y vendidas como piezas de segunda mano, o bien las extraidas y
guardadas con intencion de venta. Esa definicidn semeja técnica, TDS Desguaces Repuestos y recambios de
segunda mano mas en la practica tiene mucha importancia: marca la diferencia entre un residuo y un

componente que puede volver al mercado en un canal legal.

No todo vale, claro. El vehiculo no se desmonta de cualquier forma ni las piezas se ofrecen sin mas. Primero entra
el tratamiento reglado y, dentro de ese proceso, se determina qué puede separarse para reutilizacion y qué debe

ir a reciclaje.

Como marcha la reutilizacion legal paso a paso

El punto de inicio es siempre el mismo: el vehiculo llega al centro autorizado de tratamiento por el hecho de que

ha alcanzado su final de vida util. A partir de ahi, la secuencia tiene una ldégica industrial y ambiental muy
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especifica. Primero se hace la descontaminacion. Después se apartan las piezas reutilizables de aquellas
destinadas al reciclado de materiales. Las piezas capaces pueden comercializarse, siempre y en toda circunstancia

en la normativa de seguridad industrial.

Dicho de otra manera, un repuesto utilizado de coche no nace legalmente pues alguien lo quite de un vehiculo y
decida venderlo. Nace dentro de un proceso autorizado, con un operador que tiene obligacion de administrar

apropiadamente ese vehiculo, identificar lo aprovechable y encaminarlo de forma conveniente.

Hay un matiz importante que muchas personas pasan por alto. El valor de estos recambios no esta solo en ser
mas asequibles. Frecuentemente su atractivo esta en que son piezas originales del fabricante, algo especialmente
util cuando el mercado nuevo ya no ofrece tanta disponibilidad, o cuando los plazos de suministro se extienden.

En coches con afos, eso se aprecia enseguida.

Qué piezas pueden entrar en ese circuito

La regla verificada que tenemos no cuenta categorias cerradas de componentes aptos, asi que conviene ser
prudentes y no generalizar mas de la cuenta. Lo que si establece es el criterio: tras la descontaminacion del
vehiculo, se separan las piezas reutilizables de las que van a reciclaje, y las primeras pueden venderse si encajan

en la normativa de seguridad industrial.

Eso obliga a mirar cada componente con sentido practico. No es igual una pieza estructural que un factor
accesorio, ni tiene exactamente la misma l6gica comercial un mando interior que un conjunto mas delicado. En la
experiencia real del mercado, lo que pesa es la destreza para ser reutilizado dentro de un canal profesional y
controlado. No basta con que “parezca bien”. Tiene que formar parte de un proceso legal de preparacion para la

reutilizacion.

La UE refuerza esa idea. El enfoque comunitario es que las piezas retiradas de automoviles al final de su vida util,
si son capaces, no deben tratarse como residuos y deben poder circular entre operadores econémicos, con
control, limpieza y, cuando proceda, prueba por una instalacion autorizada. Ese detalle de la limpieza y la
verificacion, cuando corresponde, es muy relevante pues aleja la reutilizacién seria de la compra y venta

improvisada.

Por qué tantos conductores y talleres procuran repuestos utilizados de
coche

Hay tres motivos que aparecen una y otra vez en la practica. El primero es el precio. El segundo, la disponibilidad.
El tercero, la l6gica de aprovechar recursos ya fabricados en lugar de sustituir todo por material nuevo cuando no

es preciso.

No hace falta ornamentarlo demasiado: si un conductor necesita una pieza concreta y la opcién nueva es cara,
dificil de lograr o directamente no esta libre, un recambio proveniente de un desguace autorizado puede ser una
solucién muy sensata. Y si ademas esa pieza conserva el estandar del componente original del vehiculo, la

propuesta gana todavia mas interés.

Talleres y administraciones lo tienen presente. En verdad, en Espafia ha habido campafias especificas de vigilancia
de consumo sobre piezas usadas empleadas en la reparacion de vehiculos. Eso no quiere decir que el mercado
sea conflictivo por definicion. Significa, mas bien, que es un mercado esencial, con volumen real y con necesidad

de control para resguardar al consumidor y ordenar las practicas.

Lo legal no es un detalle, es lo que da confianza



Aqui vale la pena detenerse un instante. Mucha gente entra en este tema pensando solo en si la pieza “sirve” o

“encaja”, cuando la pregunta correcta es otra: ;de donde sale y dentro de qué proceso ha sido recuperada?

Un componente extraido de un vehiculo fuera del circuito autorizado no ofrece la misma seguridad juridica ni la
misma trazabilidad que una pieza lista para la reutilizacion por un CAT. En el ambito del automovil, donde la

procedencia importa, eso marca una diferencia seria.
Cuando el sistema funciona como debe, ocurre esto:

1. El vehiculo entra legalmente en un centro autorizado de tratamiento.

2. Se realiza la descontaminacién y la administracién con arreglo al marco actual.

3. Se separan las piezas reutilizables de las destinadas a reciclaje.

4. Las piezas aptas se comercializan como piezas de segunda mano para turismos bajo las reglas aplicables.

5. La trazabilidad del proceso respalda la operacion.

Es un esquema sencillo de leer, pero muy potente en la practica. Reduce la improvisacién, da forma al mercado y

evita que la reutilizacion quede en tierra de nadie.

El papel de la economia circular, sin esloganes

En automocion se habla por los codos de economia circular, a veces con demasiada oratoria. En el caso del
desguace autorizado, la idea si aterriza en algo concreto. Un coche que ya no puede seguir circulando no
desaparece sin mas. Se convierte en una fuente de materiales para reciclar y, en algunos casos, en una reserva de

componentes reutilizables.
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Chollos de segunda mano

Eso tiene l6gica ambiental y también l6gica técnica. Fabricar una pieza nueva requiere materias primas, energia,
transporte y tiempos de suministro. Si desguace un componente capaz ya existe, ha sido recuperado dentro de
un proceso controlado y puede regresar a utilizarse de forma legal, aprovecharlo tiene sentido. No en todos los

casos, no para cualquier necesidad, pero si como opcion real.

Europa va precisamente en esa direccidn. El futuro marco europeo apunta a reforzar la circulacion controlada de
piezas usadas, reacondicionadas o remanufacturadas, y ademas prevé etiquetado concreto para esta clase de
componentes vendidos por operadores econdmicos desde el 1 de septiembre de 2029. Ese horizonte afirma

mucho del camino que sigue el sector: menos opacidad y mas informacién clara para quien compra.
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Cuando acostumbra a compensar y en qué momento es conveniente
pensarlo mejor

No todos los repuestos para turismo se valoran igual ni todos los compradores buscan lo mismo. A veces la pieza

utilizada es la opcién natural. Otras, merece la pena parar un tanto y cotejar.

Suele compensar tratandose de un componente original dificil de localizar nuevo, cuando el vehiculo ya tiene
cierta edad y el costo de una pieza nueva descompensa la reparacién, o cuando la reutilizacién encaja sin forzar
la l16gica del arreglo. Pasa bastante en vehiculos que todavia pueden prestar servicio unos aflos méas, mas cuyo

valor de mercado no justificaria inversiones altas.

En cambio, hay situaciones donde el criterio debe ser mas fino. Si la reparacion es compleja, si la pieza demanda
un nivel de comprobacién singularmente riguroso o si la seguridad industrial obliga a extremar la cautela, no

conviene reducir toda la resolucion al costo. El ahorro importa, claro, pero no deberia ser el tnico filtro.
Una forma razonable de mirar este mercado es esta:

1. Primero, comprobar que el origen del repuesto es un canal autorizado.
2. Después, valorar si la pieza tiene sentido para ese turismo y esa reparacion.

3. Por ultimo, comparar coste, disponibilidad y oportunidad frente a la opcidn nueva.

Con esas 3 preguntas bien hechas, la adquisicién cambia mucho. Deja de ser una apuesta y pasa a ser una

decision informada.

Lo que seguramente vamos a ver en los proximos ahos

El &mbito ya deja atras la imagen antigua del desguace como simple depodsito de vehiculos fuera de uso. La
normativa de Espafia ha reforzado la trazabilidad y la europea empuja hacia méas control, mas circulacién

ordenada entre operadores y mas identificacion de los componentes que llegan al mercado.

Eso significa que términos como repuestos usados de vehiculo o piezas de segunda mano para vehiculos van a
sonar cada vez menos a alternativa marginal y mas a una parte normal del ecosistema de reparacion. No pues
todo deba volver a usarse, sino pues una parte de esos componentes tiene recorrido legal, técnico y comercial

cuando se gestiona bien.



Para el conductor medio, la leccion es bastante simple. Si precisa una pieza, el punto no es solo localizarla
econémica. El punto es que proceda de un desguace autorizado, que forme parte del circuito legal de
preparacion para la reutilizacion y que responda a una necesidad real del vehiculo. Ahi es donde el mercado de
segunda vida del vehiculo demuestra su valor de veras, sin romanticismos y sin atajos. Es reutilizacion, si, pero

con reglas. Y exactamente por eso marcha.
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